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Dai Porti:

ASSOPORTI
WAWWASSOPOrtL I Venezia:
“...Zaia-Brugnaro, scontro in mare...” (Italia Oggi, Ansa)
“...Basta ambiguita del governo su Venezia...”
(The Medi Telegraph)

*...Musolino a Venezia? Un profilo lontano per quella cari-
ca...” (Il Messaggero Marittimo)

Genova:
“...Salta il primo comitato di Signorini...”
(La Repubblica GE, The Medi Telegraph, Corriere Marittimo)
“...In porto serve un’authority piu veloce...”
(La Repubblica GE, Il Nautilus, Ansa)

“...Castellano: per Genova un’occasione unica con la nuova
industria...” (La Repubblica GE)

“...Senza carte nautiche aggiornate, nave fermata a Geno-
va...” (The Medi Telegraph, Corriere Marittimo, Ansa)

*...Industria e logistica per uscire dalla crisi ligure...”
(The Medi Telegraph)

La Spezia:

“...Maxi sequestro di merci per la fabbricazione di esplosi-
vi...” {Corriere Marittimo)

Ravenna:

“...Concorrenza e nodi irrisolti...” (Il Resto del Carlino)

Livorno:

“...Livorno-Miami il brindisi triste...” (Il Tirreno)
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Piombino:
“...In Toscana é guerra tra Moby e Blu Navy...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

Napoli:

1 ‘) =
.fi\_g_s’_()[ ()_Rﬂ "...Masucci nel consiglio dell’AdSP Napoli...” (The Medi Tele-
WAL SOOI graph, Informazioni Marittime, L'Informatore Navale)

“...Napoli, la ripresa delle crociere...” (L'Avvisatore Marittimo)

Cagliari:
"...Con Costa ripartono le crociere a Cagliari...”
(Il Messaggero Marittimo)

“...Pronta ad aprile nuova darsena pescherecci a Caglia-
ri...” (Ansa)

Messina:

“...Tragedia al porto, lo sfogo del consulente dei marittimi:
succedera ancora...” (Tempo Stretto)

“...E’ partita da Viareggio la draga che deve pulire il porto
di Tremestieri...” (Giornale di Sicilia)

Augusta:

“...Anno disastroso per sbarco migranti...”
(Il Messaggero Marittimo)

“...Augusta e Siracusa, spinta produttiva...”
(Gazzetta del Sud)

Altre notizie di porti stranieri

Focus:
. Dragaggi e bonifiche (La Nazione LI}
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Italia Oggi

Il governatore del Veneto e il sindaco di Venezia in disaccordo sul presidente dsl porto

Zaia-Brugnaro, scontro in mare

Delrio sceglie il capo dell’ Autorita portuale su Skype

Il colloquio & avvenuto su Skype.

Da una parte, un esperto internazionale del

sattore marittimo, Pine Musciino. Dail' alira, il

ministre delle Infrastrutture, Graziano Delrio. |l

quale, dopo aver visionato il curriculum, ha

scelto Musolino come nuovo presidente del

porto di Venezia di cui, attualmente, & a capo I'

ex ministro del governo Prodi, Paoclo Costa,

giunto alla fine del secondo mandato. Un

nome, quello di Musolino, che ha messo in

contrapposizione il governalore leghisia del

Venelo, Luca Zaia, e il sindaco di Venezia,

Luigi Brugnaro, eletto col centrodestra.

Musolino & uno di quei giovani laureati che

hanno lasciato I' Italia per andare all' estero

prima delle polemiche sollevate dalle

dichiarazioni del ministro del Lavoro, Giuliano

Poletti. Ha 39 anni, & veneziano e, nell’ ultimo

decennio, ha ottenuto un master in materia di

frasporti all' Universita di Swansea, prima di

diventare manager del porte di Anversa e

della Hapag-Lloyd Ag, una delle societa piu

grandi nel campo della movimentazione dei

container.

Il colloquio su Skype ha convinto Delrio.

Manca solo il voto della commissione

Trasporti.

Poi, con ogni probabilita, Musolino diventera

presidente del porto di Venezia. Con la benedizione di Zaia. Non conosco personalmente Musolino, ha
sottolineato il governatore, ma ho dato parere favorevole, perché il suo curriculum risponde esattamente
ai criteri che avevo chiesto al ministro Delrio: che fosse veneto, meglio se veneziano, che fosse giovane
e che avesse competenze tecniche adeguate, magari con esperienza all' estero.

Non volevo persone provenienti dal mondo della politica, legale ai partiti, ha proseguito Zaia. Mi pare
che, con Musolino, ci siamo al millimetro. Penso che il Veneto polrebbe intestarsi il primato del pid
giovane presidente del porto d' Italia. Con la politica, I' esperto marittimo ha davvero poco a che fare.
Solo una parentesi da consigliere di quartiere eletto col Pd. Poi, solo il mare.

Se per Zaia il suo profilo & perfetto, per Brugnaro & il contrario. Non era il nostro candidato, ha tagliato
corto il sindaco sul Corriere del Veneto.

Visto il momento di difficolta, avevo chiesto la conferma di Costa come commissario. Il ministro deve
capire che non & questo il modo di collaborare con la citta.

Lo scorso luglio, durante un incontro con alcune autorita cinesi cui aveva preso parte anche |' attuale
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- segue

presidente del Consiglio, Paolo Gentiloni, Costa aveva parlato del progetto di unparto offshore, voluto
anche da Brugnaro, nel quale dovrebbero passare i principali traffici marittimi tra la Cina e |' Europa. All'
inizio, Delrio era scettico sulla possibilita di realizzare uno scalo al largo della costa per ospitare navi di
grandi dimensioni.

Durante I' incontro di luglio, perd, il ministro aveva annunciato che il progetto era arrivato al Comitato
interministeriale per la programmazione economica (Cipe). Palazzo Chigi, per una parte della
piattaforma offshore di Venezia, dovrebbe stanziare circa 900 milioni di euro. A questi andrebbero
aggiunti circa 600 milioni provenienti dai partner privati.

Questo & uno dei progetti di cui dovra occuparsi Musolino, il futuro presidente dell’ Autorita portuale di
Venezia, il giovane laureato emigrato all' estero che fa discutere Zaia e Brugnare, ma che pare aver
convinto il governo. Ora, non resta che aspettare che 1a sua nomina vada in porto.

Riproduzione riservata.
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Ansa

Porti:Venezia;Brugnaro, poi parlano miei conflitti interesse
"La decisione del nuovo presidente dell'Autorita portuale spetta a Regione e Ministero”

(ANSA) - VENEZIA, 29 DIC - "La decisione del nuovo presidente dell'Autorita portuale
spetta a Regione e Ministero.

Comunicare il nome e condividerlo sono cose diverse". Lo ha detto il sindaco di Venezia,
Luigi Brugnaro, in occasione dell'incontro di fine anno con la stampa. Rispondendo sul
tema della nomina del nuovo presidente del Porto di Venezia Brugnaro ha osservato:
“Su Facebook ho visto che Pino Musolino ha annunciato lui, prima di ogni comunicazio-
ne ufficiale, che sara scelto, e prendeva in giro il sindaco. Mi sembra un profilo lontano
da quello di una persona che dovra gestire il porto.

Pare che abbia sostenuto il colloquio su Skype: evidentemente ci meritiamo anche que-
sto, che non & certo il buongiorno migliore.

Dicono che sia collegato a Puppato e Serracchiani: e poi parlano di conflitto di interessi
per il sottoscritto...".

"Con Trieste - ha aggiunto Brugnaro - c'& sempre massima collaborazione e con il sinda-
co Dipiazza c'e un ottimo rapporto.

lo non ho mai agito contro nessuno. E non & interesse della citta, fatta di giovani e lavo-
ratori, dire qualcosa sulla nomina del Ministero. Ma, se queste sono le decisioni, bisogna
ricordare che non si tratta di una scelta dell'oggi per il domani. Le multinazionali sapeva-
no che il costo per lo scavo dei canali sarebbe stato a loro carico: con questa scusa si
fanno risparmiare loro parecchi soldini. | Cinquestelle? Non sono cattivi, solo non capi-

scono e devono imparare come si governa una citta. Sono onesti, ma non basta".
(ANSA).
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The Medi Telegraph

«Basta ambiguita del governo
su Venezia»

Venezia - Il presidente dell’ Associazione agenti raccomandatari e
mediatori marittimi del Veneto, Alessandro Santi, ha scritto al mini-
stro dei Trasporti, Graziano Delrio, esprimendo la sua preoccupa-

zione per |'atteggiamento ambiguo del governo nei confronti del
porto di Venezia

Venezia - |l presidente dell’Associazione agenti raccomandatari e mediatori
marittimi del Veneto, Alessandro Santi, ha scritto al ministro dei Trasporti, Gra-
ziano Delrio, esprimendo la sua preoccupazione per |'atteggiamento ambi-
guo del governo nei confronti del porto di Venezia.

Dalla conca di navigazione per far entrare le navi anche con il Mose alza-
to, troppo piccola per far passare le unitd di ultiima generazione, alle lungaggi-
ni per la nomina del presidente della nuova Autorita di sistema poriuale - or-
mai uno degli ultimi nomi che deve uscire dal ministero, senza che peralfro ci
sia mai stato un confronto con le categorie del territorio -, passando per le in-
decisioni sul collocamento dell’ormeggio per le grandi navi da crociere, con

ultima soluzione Marghera, cosi da creare interferenza fra il traffico passeggeri
e quelloc commerciale. d

Senza contare, notano ancora gli agenti del Veneto sul Gazzetfino, che que-
sta ultima soluzione condurrebbe alla bocciatura implicita del progetto del
porfo offshore, su cui il minisiero di Porta Pia fraccheggia da anni.

Tutto questo mentre la riforma dei porti non ha risolto il dualismo tra Venezia e
Trieste, quest’ultimo scalo sotto I'ala del governatore Debora Serracchiani, nu-

mero due del Partito Democratico e autrice della prima bozza della stessa ri-
forma portuale.
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Il Messaggero Marittimo

30/12/2016

Musolino a Venezia?
«un profilo lontano
per quella carica»

VENEZIA - «La decisi
uove sidente M
Hs

petta & Regione € Mini-
siero, Comunicare i nome e con-
dividerlo sono cose diverse». Lo
hadetio il sindaco di Venezia, Lui-
gi Brugnaro, in vecasione dell’in-
contro di fine anno con la stampa.
Rispondendo sul tema della no-
mina del nuovo presidente del por-
1o di Venezia, Brugnaro ha osser-
valo: «Su Facebook ho visto che
Pino Musolino ha annunciato tui,

{continua in ultima pagina)

Luigi Brugnaro

Musolino
a Venezia

prima di ogni comunicazicne uffi-
ciale, che sard scelio, e preadeva in
giro il sindaco. Mi sembra un profi
to lontano da quello di una persona
che dovrii gestire il porto. Pare che
abbia sostenuio il colluguio su Sky-
pe: evidentemenle ci meriliamo an-
che questo, che non ¢ certo il buon-
riomo migliore. Dicono che sia col-
egale o Puppato e Semucchiani: ¢
poi parlano di conflino di injeressi
per il sottosenitto., ».

«Con Trieste - ha aggiunto Bru-
Egmn - c'® sempre massima colla-

razione e con il sindaco Dipiazz
c'é un otimo rapporto. Io non ho
mai ugito contro nessuno. E non 2 in-
teresse della cintd, fuita di giovani e
lavoratori, dire qualcosa sulla nomi-
nit del Ministero. Ma. se queste so-
10 le decisioni, bisogna ricordare che
non si (ratta di una seela dell’ogpi
per il domani. Le multinazionali sa-
pevano che il costo per lo scavo det
canafi sarebbe stato a loro carico:
con quest scusa si fonno rispannia-
re loro parecchi soldini. T Cinque-
stelle? Non sono cattivi, solu non ca-
piscono e devono impuarare come i
guverna una citid, Sono onesti, ma
non bastas, Poi, commentato {Midea
di spostare il terminal crocierstico
veneziano dalla Marittima a Mar-
ghera, 1! sindaco ha detio: «Ci inte-
ressa il piano sulle aree Syndial, su
cui il Governe ha investito 120 mi-
liom di enm, quindi tetre per con-
tainer e non 1 sembra una huony i
dea mandarci turisti in bermuda»
«Nel patto firmate dall*allora sinda-
co Costa per il Mose - ha rilevato -,
c'ent anche B difesa di Porto Mar-
ghera, ma l1a conca di navigazione
non & pib sufficiente per dare a quel-
le aree un futuro ra dieci o vent'an-
ni, perché, col Mose chiuso, le gran-
di navi non no. [l progetto con-
crelo deve far si che il porto non sia
declassato di qui a vent"anni: in bal-
lo ¢’& d Tuturo & non voghamo pil
perdere posti di lavoros,
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La Repubblica Genova

ILRETROSCENA

Porto, salta
il primo
comitato
diSignorini

I curricula dei membni
del board all'Anac
Bisogna attendere il 2017

MASSINO MINELLA

uONA la prima, dice il
B registaquando lascenava

giabeneal primociak.
Nonsara cosi peril registadel

porto, Paolo Signorini,
p@dentﬁﬂmm
unisce gliscalidi benovae

Savona, costrettoieriseraa
rinviare, come ipotizzatoda
Repubblica, il suo primo
comitato di gestione convocato
peroggi alle 15. Niente digrave,
ci saranno presto altri ciak, il
debuttoslitterd solo di qualche
settimana per permettere
all’Anac, l'autorita
Anticorruzione, di vagliare tutti
icurricula dei membri del
comitatodi gestione, quelligia
indicatiin viadefinitiva e quelli
temporanei, come ilsindaco
Marco Doriache, in attesadi
scegliereil rappresentantedi
Tursi, ha pensatodi indicare se
stessa, Gestodicortesia, per
consentire appunto a Signorini
di procedere con la convocazione
del suo primo comitato, dettato
anche dal fattochela sceltasu
cui sembrava essersi orientatoil
sindaco ( Mauro Vianello) alla
fine non sié concretizzata
(almeno peril momento).
Peccato perd che per riunireil
comitato si debbaattendereil
giudizio dell’ Anac. Se lo avesse
saputo, forse Doria nonsi
sarebbe autonominatoe
avrebbe proseguitolasua
ricerca, Maanche Signorini
avrebbe potutoevitareuna
convocazione poicancellata. Che
cosanon ha funzionato? 1l
coordinamento fraenti? La
ringhiadi trasmissionedentroa
Palazzo San Giorgio? La sceltadi
correre un po’ piu dovuto o nella
direzione sbagliata? Chissa.

e . .}
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The Medi Telegraph

Genova, rinviafta la prima
riunione del board

Genova - Serve ancora il via libera dell’ Anac su eventuali incom-
patibilitd dei memibri.

Genova - La prima riunione del Comitato di gestione alla guida della nuova
Autorita di sisterma portuale del Mar Ligure Occidentale, il maxi porto di Geno-
va e Savong, slitta a data da destinarsi. | sei componenti si sarebbero dovuti
riunire domani, ma questa sera & arrivato il contfrordine ufficiale, per
«approfondimenti fecnici». Il presidente Paolo Emilio Signorini ha chiesto la veri-
fica dei requisifi e delle eventuali incompatibilitad dei componenti del board
all’Anticorruzione (Anac) e siarebbe aspettando il via libera, necessario per
poter iniziare a lavorare. Oltre al presidente dell’ Autorita portuale Signorini, del
comitato di gestione fa parte il segretario generale facente funzioni Sandro
Carena, e poi sono stati indicati Francesco Parola dal presidente della Regio-
ne, Rino Canavese dal Comune di Savona, Domenico Napoli dalla Capitaneri-
a e il sindaco di Genova Marco Doria che in altesa di scegliere il suo rappre-
sentante si & autonominato. A questo punto la prima riunione slitta al 2017, pro-
babilmente a metd gennaio.
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Corriere Marittimo

Signorini ferma il Comitato chiede "approfondimenti tecnici”

GENOVA - Si dovra aspettare il 2017 per la prima riunione del Comitato di
gestione della nuova Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occidenta-
le, Genova e Savona. Rimandata a data da destinarsi per motivi puramente
tecnici, doveva infatti svolgersi oggi a Palazzo San Giorgio ma & rimandata a
data da destinarsi. Paolo Emilio Signorini ha chiesto all'Anticorruzione, Anac,
“approfondimenti tecnici” ovvero la verifica dei requisiti e delle eventuali in-
compatibilita dei componenti del Comitato di gestione di cui fanno par-
te: Sandro Carena, segretario generale, il sindaco di Genova Marco Do-
ria che deve ancora nominare chi lo rappresentera, Francesco Parolascel-
to dal governatore della Liguria, per il Comune di Savona, Rino Canavese
e Domenico Napoli rappresentante della Capitaneria di porto .
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La Repubblica Genova

GLISPEDIZIONIERI

In porto servel

U reggere alla concorrenza. £ larichiestadel
presidentedi Spediporto Alessandro Pitto, «Per il
portol’auspicioperil 2017 e che lanuova Autorita
assuma una mentalita e un'organizzazione pii
vicine a quelle delle realtd del Nord Europa, con
decisioni pit rapide e un cambio di passo. Perla
categoria degli spedizionieri l'auguricéchele
aziende siano capaci di comprenderela
rivoluzione detarminatadalle aggregazioni frale
grandi campagnie nel mondo dei containere
puntinoa lorovolta a cresceredi dimensione e
ampliarei servizi, con unioni e consorzi, per fare

30/12/2016

e 8,

massa critica e sfruttare le opportunita offertedal
nuovo codice doganale che apre alla concorrenza
alivello europeox, Pitto aggiunge: "Non cela
faremo peril 2017 e neppure peril 2018, ma
aspettiomo tutti il Terzao Valico forroviario, Nel
frattempo facciamo funzionars meglio quelloche
¢’s.Con navi sempra pil grandi che scalano solo i
portiche hannovolumi sufficiend per riempirle, &
necessario ampliare il mercato di riferimento,
costruendo unaretedi collegamenti”, Trale altre
casa Pitto mette in primo piananlo shloccadei
rinnaovi delle concessioni ai terminalisti genavesi,
indispensabili per far partire gli investimenti dei
privati,

== ——
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Il Nautilus

Authority Genova-Savona: gli spedizionieri chiedono
decisioni piu rapide

GENOVA - Una autorita portuale piu veloce nelle decisioni e gli spedizionie-
ri piu grandi per reggere alla concorrenza. Sono gli auguri pe ril 2017 del pre-
sidente di Spediporto, ’'associazione degli spedizionieri genovesi, Alessandro
Pitto. “Per il porto I'auspicio per il 2017 € che la nuova Autorita di sistema
portuale del Mar ligure Occidentale (Genova e Savona) assuma una mentali-
td e un’organizzazione piu vicine a quelle delle realta del Nord Europa, con
decisioni piu rapide e un cambio di passo.

Per la categoria degli spedizionieri 'augurio é che le aziende siano capaci di
comprendere la rivoluzione determinata dalle aggregazioni fra le grandi
compagnie nel mondo dei container e puntino a loro volta a crescere di di-
mensione e ampliare i servizi, con unioni e consorzi, per fare massa critica e
sfruttare le opportunita offerte dal nuovo codice doganale che apre alla con-
correnza a livello europeo”.

Pitto aggiunge: “Non ce la faremo per il 2017 e neppure per il 2018, ma a-
spettiamo tutti il Terzo Valico ferroviario. Nel frattempo facciamo funzionare
meglio quello che ¢’é. Con navi sempre piu grandi che scalano solo 1 porti che
hanno volumi sufficienti per riempirle, & necessario ampliare il mercato di
riferimento, costruendo una rete di collegamenti”.

Tra le altre cose Pitto mette in primo piano lo sblocco dei rinnovi delle con-
cessioni ai terminalisti genovesi, indispensabili per far partire gli investimen-
ti dei privati. La fusione Genova-Savona é promossa. “Sono porti abbastanza
complementari con tipologie diverse di traffico — dice -. Certo, forse si poteva
evitare di realizzare la nuova piattaforma contenitori di Vado ligure, ma se
non altro sara tutto sotto un’unica autorita, per cui non avremo la concorren-
za fra enti”.
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Ansa

Porti: Genova-Savona, spedizionieri: Autorita sia piu veloce
Pitto: 'Noi dovremmo aumentare le dimensioni'

(ANSA) - GENOVA, 29 DIC - Una autorita portuale piu veloce nelle decisioni
e gli spedizionieri piu grandi per reggere alla concorrenza. Sono gli auguri
pe ril 2017 del presidente di Spediporto, I'associazione degli spedizionieri
genovesi, Alessandro Pitto. "Per il porto I'auspicio per il 2017 & che |la nuova
Autorita di sistema portuale del Mar ligure Occidentale (Genova e Savona)
assuma una mentalita e un'organizzazione piu vicine a quelle delle realta del
Nord Europa, con decisioni piu rapide e un cambio di passo. Per |la categoria
degli spedizionieri I'augurio & che le aziende siano capaci di comprendere la
rivoluzione determinata dalle aggregazioni fra le grandi compagnie nel mon-
do dei container e puntino a loro volta a crescere di dimensione e ampliare i
servizi, con unioni e consorzi, per fare massa critica e sfruttare le opportuni-
ta offerte dal nuovo codice doganale che apre alla concorrenza a livello eu-
ropeo”. Pitto aggiunge: "Non ce la faremo per il 2017 e neppure per il 2018,
ma aspettiamo tutti il Terzo Valico ferroviario. Nel frattempo facciamo funzio-
nare meglio quello che c'e. Con navi sempre piu grandi che scalano solo i
porti che hanno volumi sufficienti per riempirle, &€ necessario ampliare il mer-
cato di riferimento, costruendo una rete di collegamenti”.

Tra le altre cose Pitto mette in primo piano lo sblocco dei rinnovi delle con-
cessioni ai terminalisti genovesi, indispensabili per far partire gli investimenti
dei privati. La fusione Genova-Savona & promossa. "Sono porti abbastanza
complementari con tipologie diverse di traffico - dice -. Certo, forse si poteva
evitare di realizzare la nuova piattaforma contenitori di Vado ligure, ma se
non altro sara tutto sotto un'unica autorita, per cui non avremo la concorren-
za fra enti".
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La Repubblica Genova

L!'l‘ﬁ“ﬁjﬁiﬁh '
Castellano:
“Con la nuova

industria
sitornain alto”

MINELLA A PAGINATIN

L'INTERVISTA

Castellano: “Per Genova
un occasione unica
con la nuovaindustna”

MASSI0 MINELLA

9 anno che verrd segnera
per Genova I'avviodiuna
fase di crescita in grado

di riportare in alto il territorio. E
sard I'industrin a pilotare questa
fase. Sembra un paradosso, di
fronte a uno scenario di crisi e
agli inevitabili cantori di sventu-
rache emmuflisconoin citld Ma
per Carlo Castellano & pia di
un'opportunitd. L'uomo che da
cltre mezzo secolo si batte perla
crescita di Genova, sostenendo
le imprese e{ progetd pifi innova-
Livi, membsv del Coisiglio Supe-
riore della Banca d'Italin, azioni
stadiEsaote e consigliore di Ght,
spiega che propriodaqui, dall'in-
dustria, si dovra ripartire. Anzi,
si e gla partiti.

Professor Castellano, il 2016
chesista per chiudere passera ab
la storia economica di Genova
forse come 1'anno della svolta
pergli Erzelli...

«Tolga pure il [orse, per Erzelli
si chiude un anno straordinarin-
mente positiva. E arrivata in pri-
mavera Esaote, l'lit ha gid occu-
pato un piano e ha firmatoil con-
tratro peralui4, facendodi Erzel-
i 1 baricentrv del suo progetiloy
sulle tecnologie perl‘'uomo, Ligu-
ria Digitalesi 4 giatrasferitae, in-
fine, & stato definito 'accordo
conI'Universitas,

Ma édavvero la volta buona?

«L'universita ha preso la sua

decisione finale in cda e in Sena-
to ¢ anche nai di Ght I"abbiame
approvato. II 3 gennaio firmere-
ma per 3 cessione delle ares su
cul s trasferira la Scuola Politec-
nica. Ora si rivedra il progetto
per renderle esecutive e a fine
20171a Filselanceralagaras.

Dovra passare tutto il 2017
perla garaeuropea?

«3}, in primaverad sara il nuo-
vo accordo di programma e Ght
sora giduscito di scena. Neoi dopo
la cessione dei terreni siamo fuo-
ri dalla partita, toccherd a Comu-
ne, Regione, governoe ateneade-
finirlan,

Conl'universita si potva paria-
re per la prima volta di parco
scientifico @ tecnologico...

ai, perchési riuniranna i auoi
tre grandi protagonisti, le impre-
se, I'universitd e i cenrd di ricer-
ca, I'lit, ma speriame anche al
Cnr che da San Benigno potreh-
be trasferirsi qui. Eh si, il 2016 &

stutedavvero un anno decisivos,

Ef2017?

«Sard I'anno della svolta. In-
tanto verranno fatte anche ope-
razioni importanti per alleviare
il peso econamico dell'operazio-
ne pei conflrontidi Carige. E poi si
consoliderd l'aspette pubblico
del Parco che sard proponderan-
te rispetto a quello privato delle
imprese. Ma io credo che la svol-
ta non sl fermera agli Erzellis,

A che cosa si riferisce?

«All'industria, che alcuni dan-

no per finita, mentre ha solo inr punto di vista. Stiamo passando
boccatouna nuova stradas, da una precedente fasedell’infor-
Quale? matica a una di digitalizzazione
«Non ri si pud aroorareal pas- con nuovi settori guali la robotr
satedelle grandi fabbriche mani- ca, Fintelligenza artificiale. E sin-
fatturiere, il monde & cambiato, mogia proLagonisti assoluti. Per
Genovaha perso 350milaabitan- questo mi sento di essere ottimi-
ti, motd degli cccupati della ma- sta sul future. Bisogna solo capt-
nifattura & sparita. Ma in paralle- reil tipodipartitachestiamogio-
In & crescinta I'hi tech., Fra Dixet. cando, ma i prossimi duatre an-
e Confindustria abblamo censito nisarannodedsivis.
400 imprese. Certo, cisono debe-
lezze, crescono pocolestartup e
I'impatto sull’occupazione & mo-
desto, la disoccupazioneresta al-
1a e le difficolta di crescita sono
evidenti»,
Equindi?
«Pur in uno scenario difficile,
non dobbiamo perders di vista
quelln che sta per accadere: stia-
mo entrando in una fase nuova,
nella quaria civoluzione indu-
striale, 'industria 4.0, quella det-
la digitalizzazionc dell'cconomia
edella societds.
E Genova potra essere prota-
gonista?
aLo & gia e [urse non se n'é ac-
corte, maqui c'é untessuto fortis-
simo, penso alt'lit o a tutte le
aziende della filiera tecnologica,
Siemens, Ericsson, Abb, Sedaf
1a,Esaote, Carestream, Ansaldo
Energia, Fincantieri, la stessa Li-
guria Digitale, sono per fare alcu-
ni nomi. Stiamo vivendo un pas-
saggioculturale enormeegid og-
gi Genova & la realta piu avanza-
ta a livello italiano, da questo

URPE LI I TRUALA
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The Medi Telegraph

Senza carte nautiche

aggiornate, nave “fermata” a
Genova

Genova - La Capitaneria di Porto ferma la *"Marple Ingrid” per gra-
vi carenze.

Genova - "Detenuta” in porto a Genova, presso la banchina di Ponte Eritrea,
una nave da carico di bandiera «Antigua», denominata MAPLE INGRID di
9.500 tfonnellate di stazza, proveniente dali’ Algeria con equipaggio misto russo
e filippino di 16 uomini in fotale: La nave & stata fermata ieri dagli Ispeftori del-
la Capitaneria di porto-Guardia Costiera di Genova. Quando gli Ispettori della
Guardia Costiera incaricati dei controlli a bordo delle navi straniere (Port State
Control) sono saliti a bordo della nave, che era arrivata ieri a Genova prove-
niente dall’Algeria, per imbarcare un carico di tubazioni industriali presso |l
Terminal GMT, hanno verificato la presenza di una serie di gravi deficienze, tra
cui la totale mancanza di carfe nautiche adeguate e delle pit elementari
pubblicazioni nautiche obbligatorie, su cui seguire la navigazione sopraitutio
in presenza di zone di basso fondale e acque ristrette quali quelle portuali, ov-
vero riconoscere le caratferistiche dei fari e dei segnalamenti marittimi incon-
frati durante la navigazione, o ancora poter prevedere |'altezza delle maree in
fase di ingresso nelle acque portuali. Tali mancanze, unite ad altre deficienze
minori ma tulte importanti qi fini della navigazione in sicurezza, compreso un
difetto di funzionamento della pompa antincendio di emergenza, hanno nel
complesso determinato il fermo e la detenzione della nave, nonché mostrato
Pevidente presenza di gravi lacune nel sistema di gestione della sicurezza del-
la nave stessa da parte della relativa Company. Solo a seguito
dell’eliminazione di tutie le deficienze riscontrate, la nave potrd fornare in mao-
re aperto, € comungue non prima che abbia dato esito positivo la visita addi-
zionale richiesta dagli Ispettori PSC di Genova all’'Ente delegato dallo Stato di
Bandiera per la verifica della gestione della sicurezza
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Corriere Marittimo

Genova: Fermata nave senza carte nautiche

GENOVA- E ferma da ieri in porto alla banchina di Ponte Eritrea, una nave
da carico, di bandiera “Antigua”, denominata MAPLE INGRID di 9.500 ton-
nellate di stazza, con equipaggio misto russo e filippino di 16 uomini in tota-
le. La nave arrivata dall'Algeria per imbarcare un carico di tubazioni indu-
striali presso il Terminal GMT, in seguito ai controlli a bordo delle navi stra-
niere (Port State Control) da parte della Capitaneria di porto-Guardia Costie-
ra di Genova ha mostrato la totale mancanza di carte nautiche adeguate e
delle piu elementari pubblicazioni nautiche obbligatorie, su cui seguire la na-
vigazione soprattutto in presenza di zone di basso fondale e acque ristrette
quali quelle portuali, ovvero riconoscere le caratteristiche dei fari e dei se-
gnalamenti marittimi incontrati durante la navigazione, o ancora poter preve-
dere l'altezza delle maree in fase di ingresso nelle acque portuali. Tali man-
canze, unite ad altre deficienze minori ma tutte importanti ai fini della naviga-
zione in sicurezza, compreso un difetto di funzionamento della pompa antin-
cendio di emergenza, hanno nel complesso determinato il fermo e la deten-
zione della nave, nonché mostrato I'evidente presenza di gravi lacune nel
sistema di gestione della sicurezza della nave stessa da parte della relativa
Company. La nave potra tornare in mare aperto una volta eliminate tutte
queste carenze.
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Ansa

Nave detenuta in porto a Genova, € senza cartine nautiche
La Maple Ingrid fermata da Capitaneria per motivi di sicurezza

(ANSA) - GENOVA, 29 DIC - Fermata in porto da ieri in stato di detenzione
dagli ispettori della Capitaneria di Porto la nave Maple Ingrid di 9.500 tonnel-
late bettente bandiera di Antigua perché sprovvista delle dovute carte nauti-
che necessarie per navigare in sicurezza. La nave & attraccata presso la
banchina di Ponte Eritrea ed ha 16 uomini di equipaggio filippini e russi. A
bordo della Maple Ingrid arrivata ieri dall'Algeria per imbarcare un carico di
tubazioni industriali presso il Terminal Gmt gli ispettori hanno verificato la
presenza di una serie di gravi deficienze, tra cui la totale mancanza di carte
nautiche adeguate e delle piu elementari pubblicazioni nautiche obbligatorie,
Su cui seguire la navigazione soprattutto in presenza di zone di basso fonda-
le e acque ristrette quali quelle portuali, ovvero riconoscere le caratteristiche
dei fari e dei segnalamenti marittimi incontrati durante la navigazione, o an-
cora poter prevedere l'altezza delle maree in fase di ingresso nelle acque
portuali. Riscontrato anche un difetto di funzionamento della pompa antin-
cendio di emergenza. Solo a seguito dell'eliminazione di tutte le deficienze
riscontrate la nave potra tornare in mare aperto, € comunque non prima che
abbia dato esito positivo la visita addizionale richiesta dagli Ispettori Psc di
Genova all'Ente delegato dallo Stato di Bandiera per la verifica della gestio-
ne della sicurezza. (ANSA).
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Industria e logisfica per uscire
dalla crisi ligure / COMMENTO

Genova - Il falimento della compagnia marittima coreana Han-
jin.con il suo conto da quasi 100 posti di lavoro presentato a Geno-
va. Il friste epilogo della presenza di Agnesi a imperia. Le ancora

troppe storie di piccole e medie imprese costrette a tagliare posti
di lavoro

Genova - |l fallimento della compagnia marittima coreana Hanjin, con il suo
conto da quasi 100 posti di lavoro presentato a Genova. || triste epilogo della
presenza di Agnesi a imperia. Le ancora troppe storie di piccole e medie im-
prese costrette a tagliare posti di lavoro, vittime di una crisi che continua a sof-
fiare minacciosa su un ferritorio pit vulnerabile del resto del Paese.

Ma anche il successo dell’operazione Ansaldo Energia a Cornigliano, il conso-
lidamento dei cantieri navali di Sesiri Ponente nell’olimpo mondiale delle navi
da crociera grazie (anche) alle commesse del gruppo Virgin, il maxi-
investimento di Psa nel terminal Vie di Genova Pra’, i traffici dei tre porii regio-
nali in salute malgrado una crisi che continua a falcidiare il settore dei trasporti
via mare. Quello che sta per chiudersi non passera certo alla storia come
I'anno della ripresa economica, per la Liguria. Ignorare i buoni segnali arrivati
in gquesti ultimi mesi sarebbe, tuftavia, un errore.

Soprattutto, sarebbe un errore sottovalutarne il significato. Industria, turismo e
logistica sono i sefiori che da sempre consentono alla Liguria di sostenersi, di
competere con regioni piu ricche di spazi @ con maggiori capacita di investi-
mento. E non & casuale che da questi settori siano arrivati i messaggi pit inco-
raggianti. Avere consentito ad Ansaldo Energia di restare a Genova, con un
accordo che premia pid di tutti il senso di responsabilitd del sindacato, & stato
uno dei capitoli migliori della recente storia industriale della citta.
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Cosi come avere creduto nelle potenzialitd dello stabilimento Fincantieri di
Sestri, o sostenuto I'aftivitd di un’eccellenza come Phase.

La strada che la Liguria deve continuare a seguire & questa: piu alta sard la
coesione fra forze socidli ed enti locali, migliori saranno i risultati che il territorio
potrd ottenere, Il 2017, sotto questo profilo, poirebbe essere I'anno della svol-
ta. Le partite aperte sono molte, ma due meritano un’attenzione pariicolare:
I"'entrata in vigore della riforma dei porti, con gli scali liguri decisi a difendere
la leadership italiana, e la corsa alla presidenza di Confindustria Genova, per
la quale sono scesi in campo rappresentanti di grandi realtd come Erg e Fin-
cantieri. Testimonianza, gquest’ultima, della volonta della regione di non voler
rinunciare alla propria vocazione industriale.
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La Spezia: maxi sequestro di merce per la fabbricazione di
esplosivi

La Spezia - 150 tonnellate di prodotti contenenti “glicole dietileni-
co’, materiale utilizzato per la produzione di esplosivi, sono sta-
ti sequestrati all'interno degli spazi portuali. In tutto cinque container conte-
nenti prodotti chimici ceduti da una societa italiana operante nel modenese
ad una societa spagnola ubicata in Catalogna, appartenente al medesimo

gruppo imprenditoriale, e destinati in Siria.

Il sequestro € stato effettuato nel corso della quotidiana attivita di controllo e
monitoraggio della movimentazione merci in esportazione dai territorio na-
zionale dall'ufficio della Dogana territoriale incollaborazione
la direzione centrale Antifrode e controlli di Roma. L'esportazione di prodotti
contenenti “glicole dietilenico” Ié vietata ai sensi delle disposizioni di embar-
go previste dal regolamento (UE) n. 36/2016. La posizione delle societa
coinvolte & stata segnalata al ministero dello Sviluppo Economico anche ai
fini dell'emissione dell'ordinanza di confisca della merce sequestrata.
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Il Resto del Carlino

BILANCIO 2016 MOVIMBNTAZIONE +5,9% BENE L'ALIMENTARE, SCENDONO | CONTAINER DOVE LA CROAZIA ERODE QUOTE DI MERCATO

Concorrenza e nodi irrisolti: il porto di Ravenna cerca il rilancio

RAVENNA

1l 2017 sard I"anno zero per il porto di
Ravenna Ci1 scommette 1] sindaco Mi-
chele De Pascale, quando afferma che
«al parto dobbiamo inverire la tenden-
7a a stare fermm e per questo dico chel
prossimo anno sard deasivo per capire
se facciamo sul serio o se ripercornamo
la trama ga vistws. Un suspiac che i
nuovo presidente dell’Autarita di siste-
ma dell’Adriatico medio-seftentrionale
(Pex Daniele Rossi,
in due settimane tto in un nuo-
vo diktat: basta con 1 sogno di approfon-
dire: fondali finoa-13,50/-14.50 metri e
avanti con 1l i1 realistico progetto di
scendere 2 12,50 uniformemente 1n tut-
to lo scalo.

MENO SOGNI, pii pragmatiatd e pia ve-
lodta operativa perché, anche se : dan
statistici portano il segno piu, i porto ci
Ravenna ha perso terreno rispetto ad al-
tr1 competitors, ved: Venena, Trieste,
Koper e, arg, anche Ancona La movi-
mentazione degh undia mesi dell’anno

& statn pani & 23,9 milion: di tonnellate
i merce, +35.9% rispetto allo stesso pe-
riodo del 2015. La crescita maggiore ha
riguardato il comparto alimentare, der-
rate alimentari solide e prodott agrico-
li, pari a 3,8 milioni di tonnellate, con
300mu]a tonnellate in pit (+ 15%) Nan
a caso il terminal Docks Cereali del

DANIELE ROSSI

«Avanti col progetto di approfondire
i fondali fino a 12,50 metri
uniformemente in tutto lo scalo»

Gruppo Pir & 1] primo del Mediterraneo
per la movimentazione di queste merc.
Per 1 comtainer 1] risulioto & stato di
215.165 teus, 11.283 in meno nispetio a
pnmi undia mes: dello scarso anno
(-5%).

L'AHALISI resanota poche setimane fa

Legacoop Ro aa proposttodella
.utunnnne dellonﬁlrmmgnolo ¢ mol-
to preoccupata: «Nelle ninfuse solide,

AL TIMONE Daniele Rossl, presidente
dell’Autorita di sistema dell’Adriatico
medio-settentrionalE (ex
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Ravenna si conferma leader nazionale,
ma & anche il porto che sofire di pit e
che fa pits fatica a intraprendere un per-
corso di significativa crescita come Ve-
nezia e Trieste, Na1 container la compe-
uzonc s allarga a Koper ¢ Rijeka, dove
Ravenna ha tassi di crescita pill bassi e
dove si rova a fronteggiare mche la con-
correnza i Anconas.

IL 2017 diventa perad decisivo per ri-
partire. Non a caso Confindustria Roma-
gna apprezza «la concretezza con cui si
staapproanando ai nodi strateg i anco-
rairrisoftis. «Perché - come dice il presi-
dente deglt Spedinonier Marco Miglio-
relii - clu muove le merd e voluta Ra-
venna come porto di riferimento, finora
havisto cheaurmnenta 'attesa degli inter-
venti, non Pavvio dei lavorl. Dobbiamo
essere unia e ccllaborare con I’Autoritd
di sistema, perché lalogistca non si fa
conle paroles, Intanto si comindaapar-
lare di nuove aree portuale (Largo Trat-
taroli) da desunare @ nuovi investimen-
u: ravennau, ma non solo.
Lorenzo Tazzari
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Il Tirreno

B vanausi

=

(VA CONFERENZA DELSINDACO!
LIVORNO-MIAMI
IL BRINDISI TRISTE

di ENRICO DELLA SBARBA

I futuro di Livorno & finalimente assicura-
I to e quindi tutie le preoccupazioni, i cre-

scenli pessimismi debbono assolulamen-
te ed immedialamenie scomparire. Livorno
ha ormai un luturo certo, nel giro di un paio
d’anni, prima chesi concluda ilfquinqucnnio
2014-2019del Sindaco

Filippo Nogarin, Ia citta labronicea si tra-
slormerd nella Miami italiana, una grande
centro luristico di dimensioni internazionali:
Ma che sviluppo industriale, ormai degrada-
to ¢ ridotto a povera cosa, come vorrcbbe la
Regione Toscana che ha elargito “una man-
cella” per avviare qualche atlivita imprendi-
toriale: un'autentica matrigna nel riguardi di
Livorno da quando sono grillini a governare
laciua.

Piazze, storici rioni, viali di terra e di mare,
parchi, giardini saranno inleressati a quesia
autentica rivoluzione copernicana solto I'at-
tenta guida del mitico sindaco Filippo Noga-
rin e della sua squadra tutta schicrata ed an-
che ben vestita, salvo un componenie, du-
rante “la grande esposizione” di venerdi 23

dicembre in un delle sale del palazzo comu-

si a lenere aperto, anche in
piena estale, i loro esercizi

di quanto fanno gli operatori
del scttore provenienti dall’estremo oriente.
{sic

E chi ha teniato, alla [ine deil'efMuvio del
Primo Cittadino, di spostare I'argomento su
problematiche tradizionali, le risposte sono
state nulle o evanescenti. E accaduto quando
ho chiesto se la convenzione tra Regione To-
scana ¢ la vecchia Amministrazione Comu-
nale Alessandro Cosimi che prevedeva la co-
struzione del nuovo ospedale, soltoscritta
nel 2013, era stata disdettata dalia giunta gui-
data da Fillppo Nogarin: il sindaco ha rispo-
sto in maniera vaga e malgrado le mie insi-
stenze nen ha dato risposte esaustive, cosi
pure quando ho chiesto "lumi” sulle accuse
contentte in una nota apparsa su 1l Tirreno
di domenica 16 dicembre a firma di Gian-
franco Slmonclni - dello staif del presidente
della Regione sceonde il quale «Filippo Noga-
rin & ['unico sindace d'ltalia a non occuparsi
delle praoblematichedel lavoro».

L poi pii1 nulla, cari amici lettori: 1a collega
Michela Berti de La Nazione, professional-
mente bravae moltovivace, 2 rimasta seduta
esilenziosa mentre il collcga Mauro Zucchel-
li, criticalo dal Sindaco e dall'assessore Marti-
ni perchéil Tirreno non aveva ancora pubbli-
cato la replica della Giunta alla nota di Si-
moncini, e intervenuto sulle complesse pro-
blematiche della citta. E poi wetd al consueto
“brindisi”: no statene certi, io me ne seno an-
dato, deluso e preoccupato per le sorti di
questa ciua rifiettendo, mentre rientravo in
bicicleita, al fuiuro di Livorno destinala a di-
venire la nuova“Miami”.

pensandoacome
commerciall sulla falsariga sivivraall’americana

L] & \ad
nale;il? nccast!one delia tradi- Direttorede“1) Centro
zionale conferenza stampa ]

Py el P Trasforma.re‘
Iniziata con i riluadli qua- 3 lanostracitta
rantacinque minuti di ritar- 1. W
do (un ineducato mado di e dol
comporctiarsi}lcdii cir(c!:a] cs:in- prevalentemente
quanla di prolusionc del Sin- ictira richi
daco, di fronte ad una platea EUI:IStI.Ca .I'IChIEFlE
- prcva'.cntc;mcnlc occupalla dei chiarimenti:
dall'intelligherniia grillina li- : oL
vornese - .Ef’l Primo%itladino. a |IV.E|IOII'I1DI’.E n_clltorlale
in grande spolvero, si & gra- e alivellologistico
dualmente “autoesallato”
parlande di wtte e su tuuo ed annunclando
tra il compiaciulo assenso della maggioranza
dei presenti, il futuro della citta labronica le-
gata soprattutto al boom turistico: un clenco
interminabile di proposte le pii disparaie
(forse sarebbe piit correttodire “disperate”).
Naturalmente la wasformazione in citia
prevalentemente turistica avrebbe richiesto
dei chiarimenti, 'accertamento di serie di-
sponibilita dell'imprendito-
ria del seltore, di quella del Deluso e
comunercio, delle strutture ri-
cettive, insomma di wito _ preoccupato
ucl mondo che ruola intor- - i di
ﬁnallurismo madiquestoil Perlesomdl
Sindaco non si ?1 ménimzh guesta citta me nesono
mente espresso dando per i "
soonlato l'ampia disponibili- andato Vla, dallincontro
ta dei commerdanti liverne-  avvenuto in Comune
| —
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In Toscana € guerra fra Moby
e Blu Navy

Genova - Un po’ come Davide contro Golia: da una parte il pic-
colo operatore,dall’altra il grande gruppo. Enframbi in lotta ormai
da anni per una rottq, ia Piombino-isola d’Elba, teatro della batta-
glia navale tra Blu Navy e il gruppo Onorato: fra i genovesi e
I'armatore padrone di casa in Toscana

Genova - Un po’ come Davide contro Golia: da una parte il piccolo operato-
re, dall'altra il grande gruppo. Entrambi in lotta ormai da anni per una rofta, (a
Piombino-lsola d‘Elba, teatro della battaglio navale tra Blu Navy e il gruppo
Onorato: tra i genovesi e I'armatore padrone di casa in Toscana.

Gigi Negri terminalista nel capoluogo ligure con il Sech e a lLivormno con
Terminal Darsena Toscana, & “Davide”. L'operatore genovese si era gid butta-
to in un’avventura armatoriale con la privatizzazione di Tirrenia e aveva come
socio proprio Onorato, ma i due erano in continue disaccordo su come gestire
la compagnia. Il colosso contro cui combatte adesso, a furia anche di carte
bollate, & Moby, la compagnia di Vicenzo Onorato, che sulla rotta toscana
controlla la maggior parte del traffico. | due non si sono mai amati. Negri vole-
va erodere traffico sulla linea per I'isola d’Elba a Onorato € aveva creaio la
Blu Navy, inserendosi perd in un mercato gid ben presidiato. Moby infatti da
trent’anni trasporta passeggeri da Piombino a Porfoferraio. Dal 2011 poi
I'arsenale di Onorato pud contare anche su Toremar, |'ex compagnia della
Regione che assicura la “continuitd territoriale” con l'lsola, entrata a far parte
del gruppo. In Toscana avevano deciso di regolarsi con il sisfema degli slof,
come negli aeroporti: sono finestre che regolanec le parfenze delle compa-
gnie, assegnando precisi orari di accosto.
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Blu Navy da tempo contesta perd lo schema, sostenendo che protegge la
posizione di forza di Moby, mentre Onorato ha sempre rispedito al mittente le
accuse, |l sistema finisce cosi al centro di liti davanti all’Authority della con-
correnza e adesso rischia di andare di nuovo in crisi, perché Blu Navy ha pre-
sentato ricorso contfro la decisione dell’Autoritd portuale di Piombino
di cristallizzare per altri quatiro anni la situazione. La compagnia dei genovesi
ritiene di essere penadlizzata, proprio in un mercato in cui sperava di investire.
L'ente si difende: «C’é stato un riequilibrio del mercato con l'ingresso Toremar
e noi abbiamo applicato alla lettera le prescrizioni del Garante» spiega |I'ex
commissario dell’ente Luciano Guerrieri. Con la nuova delibera perd gli slot
che Blu Navy tenta di strappare a Moby rimarranno fermi. «L'adozione di una
programmazione quadriennale degli accosti non pud essere ragionavolmen-
te sostenibile» scrivono nell’articolato ricorso gli avvocati di Blu Navy. Perché il
documento & stato firmato nel pieno della fransizione da Autorita portuale ad
ente accorpato a Livorno per effetto della nuova legge di riforma dei porfi. E
una circolare del Ministero dei Trasporti imponeva alle Autoritd portuali di oc-
cuparsi solo della ordinaria amministrazione. Cosi Biu Navy si rifrova con o
stesso numero di slof che aveva gid contestato con la vecchia programma-
zione ed & costretta a tenerseli per altri quattro anni. La compagnia
"genovese” chiede cosi I'annuliomento di quello schema. Se dovesse essere
accoltq, il sistema degili slot cadrebbe e si dovrebbe ricominciare dall’inizio.
Nel mirino dei genovesi questa volta ¢’'é anche Guerrieri che perd ha dovuto
riscrivere il piano di accosti per I'esigenza straordinaria della conclusione dei
lavori del piano regolatore che limitano I'accesso alle banchine.

Comunque vada a finire 'ennesima baitaglia navale dei traghetti, Onorafo
adesso deve fare i conti con un altro fronte aperto: oltre a quello con Grimal-
di sulla vicenda dei marittimi italiani- in parte chiuso con una vittoria dopo i
provvedimenti del governo - arrivano ora i colpi dell’ex socio di Tirrenia, Gigi
Negri. E se Guerrieri dovesse diventare segretario generale della nuova Au-
thority che radunerd i porti di Livorno e Piombino come raccontano fonti to-
scane, la battaglia & destinata a continuare. Magari su altri fronti.
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Il Secolo XIX

BATTAGLIA NAVALE TRA NEGRI EONORATO: NELMIRINO LA ROTTA PIOMBINQG

Traghetti, in Toscana
e guerra tra Moby
e la genovese Blu Navy

Ricorso della compagnia: «Penalizzati

dal programma degli accosti

SIMONEGALLOTT!

GENOVA, Un po’ come “Davi-
de contre Golia™; da una parte
il piccolo operatore, dall’altra
il grande gruppo. Entrambi in
lotta ormai da anni per una
rotta, la Piombino-lIsola d'El-
ba, teatrodella battaglianava-
letraBluNavyeilgruppoOno-
rato; trai genovesie l'armato-
re padrone di casain Toscana.

Gigi Negri terminalista nel
capoluogoligureconilSechea
Livorno conTerminal Darsena
Toscana, & “Davide”. L'opera-
tore genovese si era gia butta-
10 in un'avventura armatoria-
leconla privatizzazione di Tir-
renia e aveva come 50cio pro-
prioOnorato, matdueeranoin
continuo disaccordo su come
gestire la compagnia. li colos-
socontrocuicombatte adesso,
afuria anchedi carte bollate, &
Moby. la compagnia di Vicen-
zo Onorato, che sulla rotta to-
scana controlla la maggior
parte del traffico. | due non si
sona mai amati. Negri voleva
eradere trafficosulla linea per
I'solad'ElbaaOnoratocaveva
creato laBlu Navy, inserendo-
si perd in un mercato gia ben
presidiato. Moby infatti da
trent’anni trasporta passeg-
geri da Piombino a Portoferra-
jo. Dal 2011 poi l'arsenale di
Onorato pub contare anche su
Toremar, 'ex compagniadelia
Regione che assicurala“conti-
nuita territoriale” con I'lsola,

=i [y

allE
In Tescana avevano deciso di foEEaportualelad ente accor-
regolarsi con il sistema degli patoaLivarnopereffettodella
slot, come negli aeroporti: so- nuova legge di riforma dei
nn finestre che regnlann le porti. Eunacircolare del Mini-
pastenze delle compagnie, as- slero dei Trasporli imponeva
segnandoprecisiorari diacco- alle Autorita portuali di occu-
sto. Blu Navy da tempo conte- parsi solo della ordinaria am-
sta perd lo schema, sostenen- ministrazione. Cosi Blu Navy
duche proteggelaposizionedi siritrovaconlostessonumero
forza di Moby, mentre Onora- dislotche avevagiacontestato
to ha sempre rispedito al mit- conlavecchia programmazio-
tente e accuse. [lsistemafini- ne ed & costretta a tenerseli
sce cosi al centrodiliti davanti per altri quattro anni. La com-
della concorren- pagnia *genovese” chiede cosi
zaeadessonischiadiandaredi lannullamente  di quello
nuovoincrisi, perch&Blu Navy schema. Se dovesse essere ac-
hapresentatoricorsocontrola colta, il sistema degli slor ca-
decisione EEIEAGIOHLS drebbe e si dovrebbe ricomin-
di Piornbino di cristalhiz- ciaredall'inizio,Nel mirinodei
zare per altri quattroannilasi- genovesi questa volta C'¢ an-
tuazione. La compagnia dei che Guerrieri che perd ha do-
genovesi ritiene di essere pe- vutoriscrivereil pianodiacco-
nalizzata, proprio in un mer- stiperl'esigenzastraordinaria
catoincuisperavadiinvestire. della conclusione dei lavori
L'ente si difende: «C'éstatoun del piano regolatore che limi-
riequilibrio del mercato con tanol'accesso alle banchine.
I'ingresso Toremar ¢ noi ab- Comunque vada a finire
biamo applicato alla lettera le I'ennesima battaglia navale
prescrizioni del Garantes dei traghetti, Onorato adesso
spiega I'ex commissario del- deve fare i conti con un altro
I'ente Luciano Guerrieri. Con fronte aperto: oltre a quello
la nuova delibera perd gli slot con Grimaldisullavicendadei
che Blu Navy tentadistrappa- marittimi italiani- in parte
re a Moby rimarranno fermi. chiuso con una vittoria dopo i
«L’adozione di una program- provvedimenti del governo -
mazionce quadricnnale degli armvanooraicolpi dell’ex so-
accosti non pud essere ragio- cio di Tirrenia, Gigi Negri. E se
nevolmente sostenihiles scri- Guerrieri dovesse diventare
vono nell'articolate ricorsogli scgretario gencrale della nuo-
avvacati di Blu Navy. Perche il va che radunera i
documentoéstatogrmato nel porti di Livarno e Piomhino
come raccontang fonti tosca-

entrata a far parte del gruppo. pieno della transizione daj§
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ne, la battaglia é destinata a
continuare. Magari su altri
fronti.
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The Medi Telegraph

Masucci nel consiglio
dell’Adsp Napoli

Napoli - Umberto Masucci, napoletano, classe 1948, & stato nomi-
nato dal sindaco metropolitano Luigi de Magistris componente del
Comitato di gestione dell’ Autoritd di sistema portuale del Mar Tirre-

no Centrale. Masucci, laureato in giurisprudenza, ha lavorato
al’Unctad e nella Flotta Lauro

Napoli - Umberto Masucci, napoletano, classe 1948, & stato nominato dal sin-
daco metropolitano Luigi de Magistris componente del Comitato di gestione
dell’ Autoritd di sistema portuale del Mar Tirreno Cenirale.

Masucci, laureato in giurisprudenza, e stato funzionario dell’Associazione ar-
matori meridionali con esperienze anche alle Nazioni unite di Ginevra
(Unctad) nonché funzionario per le politiche internazionali per la Flotta Lauro,
funzionario per i traffici marittimi dal Mediterraneo ai Paesi arabi e africani per
Libera Navigazione del Tirreno, agente marittimo e pubblico mediatore maritti-
mo, dirigente e consigliere di amministrazione della societd Scafi. All' Adsp vie-
ne affidato un ruolo strategico di indirizzo, programmazione e coordinamento
del sistema dei porti della propria area. Ha funzioni di aftrazione degli investi-
menti sui diversi scali e di raccordo delle amministrazioni pubbliche.

| componenti del comitato durano in carica per un quadriennio, rinnovabile
una sola volta, dalla data di insediamento del Comitate di gestfione, ferma re-
stando la decadenza degii stessi in caso di nomina di nuovo presidente, «Ho
accettato la sfida - dice Masucci - perché ritengo che proprio il ruclo svolto
negli ultimi anni con il Propeller Club possa costituire il collante positivo tra la
citia il porto e le aftivitd marittime. Ho accettato perché ho pensato che ab-
biamo spesso crificato la politica perché nominava sempre dei politicanti sen-
za competenze € che una volta che invece nomina uno del settore non pote-
vamo rifiutare. Mi sono dimesso ieri dalle cariche societarie di agenzia maritti-
ma in quanto potenzialmente in conflitto. Ho accettato la carica a titolo gra-
tuiton.
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Informazioni Marittime

de Magistris nomina Masucci nel Comitato di Gestione
dell’Adsp Tirreno Centrale

Umberto Masucci, napoletano, classe 1948, ¢ stato nominato dal sindaco Metropolita-
no, Luigi de Magistris, componente del Comitato di gestione dell’ Autorita di Sistema
Portuale (AdSP) del Mar Tirreno Centrale, organismo composto, tra gli altri, anche da
un componente designato dal sindaco della Citta Metropolitana di  Napoli.

Masucci, laureato in giurisprudenza, € stato funzionario dell'Associazione Armatori
Meridionali con esperienze anche alle Nazioni Unite di Ginevra (UNCTAD) nonché
funzionario per le politiche internazionali per la Flotta Lauro, funzionario per i traffi-
ci marittimi dal Mediterranco ai Paesi arabi ed africani per Libera Navigazione del
Tirreno, agente maritlimo ¢ pubblico mediatore marittimo, dirigente e consigliere di
amministrazione della societa Scali SpA.

All’ AdSP viene affidato un ruolo strategico di indirizzo, programmazione e coordina-
mento del sistema dei porti della propria area. Ha funzioni di attrazione degli investi-
menti  sui diversi scali e di raccordo delle amministrazioni pubbliche.
[ componenti del Comitato durano in carica per un quadriennio, rinnovabile una sola
volta, dalla data di insediamento del Comitato di gestione, ferma restando la decaden-
za degli stessi in caso di nomina di nuovo presidente.

Umberto Masucci, avvocato, uomo di shipping ¢ di porti, € il secondo nominato (il
primo, Arturo Faraone, direttore marittimo delia Campania) a comporre il ristretto nu-
mero di partecipanti al Comitato di gestione dell’Autorita di sistema del Tirreno cen-
trale. Masucct, napoletano, 68 anni, ¢ persona conosciuta ed apprezzala sia a livello
nazionale sia internazionale. Numerose e prestigiose le cariche assunte in oltre 40 an-
ni di autivita. L'origine in Flotta Lauro dove rappresentava l'armatore napoletano nel-
le Conference. Poi, 'attivita privata nell'ambito delle agenzie marittime quindi I'esca-
lation di nomine a livello locale: presidenza associazione agenti napoletant, nazionali,
europei € mondiali. Attualmente, € presidente dei Propeller nazionale e napoletano ¢
vicepresidente della Federazione del Mare. A Regione Campania ¢ Comune di Saler-
no resta ora indicare i propri rappresentanti nel Comitato di gestione dell'Adsp.

All'amico Umberto i complimenti e gli auguri di fare lo stesso lavoro fin qui svolto in
tutti gli organismi in cui é stato presente.
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L'Informatore Navale

Porto di Napoli: Umberto Masucci entra nel board dell’
ADSP

Napoli, 29 dicembre 2016 - L'avvocato Umberto Masucci,classe 1948 e laureatosi in
giurispudenza con 110 e lode,e’ un noto agente marittimo napoletano ed e’ il terzo
tassello del nuove assetto portuale dopo la nomina a presidente di Piero Spirito da parte
del Ministro Delrio e dopo Arturo Faraone, direttore marittimo della Campania, nel
Comitato di Gestione dei nuovi ADSP (Autorita’ di Sistema Portuale) del Mar Tirreno
Centrale: che raggruppa i porti di Castellammare di Stabia,Salerno e Napoli. Masucci e’
stato nominato dal sindaco della citta’ metropolitana di Napoli,Luigi de Magistris.

Nel passato e stato:

Presidente dell’ ECASBA ( Associazione Europea degli agenti marittimi) Presidente
dell’'Ufficio di Promozione italiana per le Autostrade del Mare

Presidente di FONASBA (Associazione mondiale degli agenti marittimi)

Presidente di FEDERAGENTI (Federazione nazionale agenti marittimi).

2005, nominato “shipping men of the ycar” in occasionc dcl dinner intcrnazionalc a Genoa
degli young Shipbrokers

Attualmente ricopre tra le altre le seguenti cariche:

Consigliere nazionale di Confcommercio

Membro Comitato Esecutivo Registre Italiano Navale

Vice Presidente della Federazione del Mare (Cluster marittimo-portuale italiano)

Presidente del Propeller Club Port of Naples (150 s oci dello shipping e del porto di Napoli}
Presidente dell'International Propellers Club d'Italia (22 Clubs con oltre 1.400 soci dello
shipping, dei porti e della logistica)
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L’Avvisatore Marittimo

COGNOLATO (TERMINAL NAPOLI): -RECUPERATO IL 20%»

Napoli, la ripresa delle crociere
Migliorano le previsioni del traffico per il 2017

entre le previsioni dirama-
te da Clia, la piu grande
associazione di categoria dell in-
dusinacrocienstica, parlanodiumg
crescita del settore anche per 1l
2017, alla Societd Termiml Napoli
g1 tira un sospiro di sollievo,
Lecatnstrofiche previsioni diini-
ziannochcdmvanoilporiodiNapo-
liincaduta libera sul fronie crocic-
ristico per 1l 2017, sono state in
parte smentite, Gli elire $00mila
crocicristi in mene che avrebbero
poriato ad B0Omila passcegeri dai
quasi 1.300mila del 2016 si sono
ndulti v a Napoli di crocicrist
st 1 allendono un milicne e wio
fa presedere cle 1 recupere non
stfiemerigui. Loaferna Tomne-
so Cogtiolato, presidente della Ter-
mited Napolilasocictiche pestisce
il movimemo cmcieristion nelln
scalo parenopen «E cosi - affer-
ma Cognolmn — findra ahbiamp
recupero un bion 200 per cento
grazic ad alcuni approdi in pii cd
allamaggioredimensionedellc na-
vi. E non & detto che non si possa
apgiungerequalchealtro scalo non
ancora sepnakato, Napoli ha sem-
preungrandeappeale noisuquesto
contiama inolio tanto pinche icro-
cierisit —¢ lo dimostano | numeri
— lasciano ognuno in citisd §0 curo,
Gli armatori non sono insens:bili
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alle nchicste ed alle preferenze dei
propti clientin. «Bisopna perd te-
nerconto - alferna Leonardo Mas-
sa. country manager per 1 Talia di
Msc—che unmuoloimparianienclla
scelta da parte degli atmatori, oltre
alla grande attenzione aglhi cventi
geopolinict,~logiocaanche ladota-
zione infrastratiurale degli scali e
la mon imentazione dei passcgpen
aNapolidescandare inquestadire-
Zongy,

Suquesto concordaanche Kirina
Santiné di Roval Caribbeanquando
afferma che « setiore cresce mia
devono crescers anche Yo infra-
stullure e i pontiperpoleraccoglie-
reatunsti. Perquestoabbiamobnso-

gno d punti di riferimento certi
¢ di un inetlocytore sicuror. Lin-
terlocutore sicnro, fofunatamente
¢ arrivata con il neo president
di sisicma Pie-
tre Spirita che, a quanto pare, si
preantuncia opemiivo ¢ deierini-
e a cambiare le cose in pono.
Chiede un rapporty pia sirelio con
iponi visitatianche Costa Crocicre
clie, per bocea del sue vicepesi-
denle Massimo Brancaleoni osser-
Vil «Cl SouD i enome da
sliuttare su quasto spendoae i uri-
sti una volia sbharcati. Per quesio
abbiamo sviluppato partnership
come quel'adiNapeliconil Musco
di Capodimente. Ma la ¢itta derve
perd ancorm arricehire il bouquet
delle espericnze da proporre aicro-
cicrist». C. proprio su quesio pun-
to, sta laverando Tenminal Napoli
in strctta collaborazionc con Fas-
scssorc al Turisino Nino Dasucle:
«Puntipmo — afferma Cognolato
- o creare nuovi intcressanti pac-
chetti escurstonistici in cit, daffe-
renti da quelli closs:ci ed o trovare
forme di incentivazioni da offrirc
agli annaton. Bisogna poi rendere
la Stazione Marittima piu accessi-
bike anche ai pullman ¢ sperare
che 1 lavon per la Metropolitana
inPiazza Municipio si completino
al pwu prestor
Blanca d'Antonlo

SPEDIZIONIERI

:g'f_-;:{_l'i thor '

piu veloce»
oce ne 1siom ¢ gli

spedizionicri pia gmnds per regge-
reallaconcorrenzz, Sono glinugun
penil 2017 del presidewie di Spedi-
pono, "associazione depli spedi-
dvnieri genovesi, Alessadio Pil-
10. «Per i} porto "auspicio per il
2017 & che la nuova Autonti di
sistemaponuale del Marlipure Oc-
cidentale (Genovae Smoona) assu-
ma una menialith ¢ un'organizza-
Aonepinvicieaquelledellerealid
del hord Ewropa, con decisioni pia
rapide ¢ un cambio di passo. Per
la catcgorin degli spedizionieri
Vaepurio ¢ che le aziende siano
capacidicomprenderclarivoluzio-
ne determingtn dalle aggregazioni
[ra Je grnmdi compag nie sel lwndo
dei containe: ¢ puniino alotosolia
acresceredidimensionee ampliare
i senvizi, con unioni ¢ consorzi.

fare massa cnca e sfuitare
e opportunita offerte dal nuovo
codice doganaie che apre alla con-
comenz & lisello eurupeo». Pille
aggiunge: «Non ce la farcmo per
il 2017 ¢ neppurc per il 2018, ma
aspettiamo tutti il Terzo Vatico fer-
miviane. Nel Imaltempo Iacciamo
funzionare megho quelle che ¢'e
Con navi sempre pii gandi che
scalanosolo i poiticlie leuuw s vlu-
mi sufficicnti per ricmpirle, € ne-
cessario ampliarc il mercatodi rife-
rimenlo, costruendo una rete dicol-
legameintin
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Il Messaggero Marittimo
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Con Costa
rlpartono
le crociere
a Caghari

CAGLIARI - [l calendario del-
le crociere a Cagliari riparte da
dove si & concluso 1] 2016: sara
la "Costa Diadema”, la nave che
ha portato 4.500 turisti il giorno
di Santo Stefano, a battezzare il
molo Rinascita per il nuovo an-
no. L'appuntamento & fissato per
mercoledi prossimo 4 Gennaio,
con lo stesso numero di passeg-
geri a bordo. E con la possibilita
di portare a bordo chi vuole ini-
ziare proprio dal capoluogo il sio
tour nel Mediterraneo.

Non solo sardi. E gia capitato,
infatti, in altre occasioni che al-
I'appuntamento agli imbarchi si

(continua in ultima pagina)

Con Costa
ripartono

siano preseniati turisti arrivati da lon-
lano, anche dalla Russia. Per il vero
e proprio home port c’e ancora da at-
tendere. Ma uno degli cbiettivi € pro-
prio questo: creare le condizioni per-
ché le crociere possano partire da
Cagliari. Con tutto quello che puo si-
gnificare per le strutture ricettive del
capoluogo. Intanto per gli arrivi a
Capgliari del 2017 & gia stato stilalo
un calendario ufficioso con le pre-
notazioni record di circa 170 navi

un totale di 410mila passeggert. Efa
il via definitivo - con I'tlenco di na-
vi e compagnie - & alleso solanto la
prossima seltimani.
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Ansa

Porti: pronta ad aprile nuova darsena pescherecci a Cagliari
Traslocano 85 attracchi, previsti anche mercatini all'aperto

(ANSA) - CAGLIARI, 29 DIC - Rivoluzione sempre piu vicina per il porto di
Cagliari con la nuova darsena pescherecci: ottantacinque attracchi saranno
trasferiti nell'area di Sa Perdixedda. |l conto alla rovescia & gia iniziato: la fi-
ne dei lavori & prevista ad aprile. Costo dell'operazione circa nove milioni di
euro. E duplice obiettivo: consentire ai pescherecci di poter lavorare in una
zona attrezzata per le esigenze del settore. E ampliare, nel porto storico, gli
spazi per il diportismo dando continuita all'area che ora parte dalla zona del-
la calata darsena e arriva pil 0 meno alla vecchia stazione marittima.

Il progetto prevede la realizzazione di tre pontili e una banchina di riva. Non
solo. Nella lista degli interventi ci sono il dragaggio degli specchi acquei, la
pavimentazione dei piazzali dietro i pontili, l'installazione degli impianti tec-
nologici di illuminazione, idrico, antincendio, di raccolta e smaltimento delle
acque meteoriche. In programma anche la riqualificazione dell'intera zona di
Sa Perdixedda e di quelia intorno alla Torre della Quarta Regia. L'idea &
quella di far riscoprire ai cagliaritani quel pezzo di porto, magari con mercati
all'aperto di degustazione e vendita di prodotti provenienti dalla mitilicoltura.
Per raggiungere questo traguardo, |'Autorita portuale ha gia realizzato la de-
molizione di vecchi e fatiscenti fabbricati e la bonifica delle aree intorno. Im-
portante anche il piano di manutenzione delle opere portuali di protezione e
la ristrutturazione della viabilita esistente. (ANSA).
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TempoStretto

Tragedia al porto di Messina, lo sfogo del consulente
dei marittimi: succedera ancora

Riceviamo e pubblichiamo la lunga lettera di
Giorgio Blandina, consulente dei familiari dei
marittimi che hanno perso la vita nell’ incidente
avvenuto sulla nave Sansovino il 29 novembre
scorso. || tecnico ripercarre la vicenda, si
sfoga ma soprattutto riepiloga quali sono le
altuali normative sulla sicurezza, quale invece
lo stalo attuale delle navi in circolazione e
quale invece dovrebbe essere. Nella lettera,
che raccoglie le dichiarazioni rilasciate durante
la conferenza stampa tenuta a Napoli qualche
giorno fa, nella sede di Cosmar, il Comitato
che tutela la dignita det marittimi, si
snocciolano anche gli impressionanti dati degli
incidenti gravi @ mortali. "Giorni fa mi sono
recalo in visita presso la abitazione della
famiglia Parisi, superfluo io racconti la
sofferenza che materiaimente era presente in
quella casa e nelle persone che la abitano.
Preferisco soprassedere. Di primo acchito mi
& venuto da pensare che una tragedia che
coinvolge i lavoratori e loro famiglie non deve
pil accadere, questa deve essere ' ultima, lo
hanno detto tutti e a tutti i livelli.Poi, dopo la
commoziong, la rabbia, I' impotenza mi sono
detto che stavo mentendc a me stesso, che
tutti stiamo mentendo perché tutti esattamente
come me sapplamo benissimo che questa
tragedia sara seguita da altre tragedie simili e cosl finché non si prendera davvero atto che la sicurezza
individuale sul posto di lavoro & una ricchezza e non un numero preceduto dal segno meno su un
resoconto contabile.Gli ultimi dali ufficizali del Ministero delle Infrastrulture e Trasparli risalgono al 2015
che rilevano 232 sinistri marittimi in territorio italiano, numero di sinistri in diminuzione rispetto agli anno
precedenti, ma non perché la cultura della sicurezza individuale sul posto di lavoro ha fatto breccia sulla
imprenditoria marittima, non per questo, ma solo e unicamente perché il numero delle navi in servizio
diminuito.In media per ogni 100 sinistri marittimi si contano ben 26 decessi. Le regioni in cui si ha la
maggior frequenza di sinistri marittimi sono la Sicilia, Puglia, Sardegna, Campana e Calabria.Torniamo
al traghetto Sansovino, abbiamo letto e sentito della volonta di implementare la legge 271 del 1999 che,
riguarda appunto, la sicurezza individuale. Chi ha detto, chi ha scritto gli & sfuggito che la Sansovino
batte bandiera cipriota e quindi non soggetta alla legge 271 del 1999. Abbiamo anche letto e sentito che
le navi battenti bandiera cipriota hanno uno sconto per quanto la applicazione delle norme che regolano
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- segue

la sicurezza della vita umana in mare.Quante sciocchezze che servono a confondere chi di per se & gia
confuso. |l traghetto Sansovino a pieno titolo & soggetto alle normative dettate dall' IMO -
Organizzazione marittima Internazionale - che & una convenzione autonoma delie Nazioni unite
incaricata di sviluppare i principi e le tecniche della navigazione marittima internazionale al fine di
promuovere la progettazione e lo sviluppo del trasporfo marittimo rendendolo pil sicuro ed ordinate. L’
Organizzazione marittima internazionale emana norme e normative alle quali tutti gli Stati membri
devono attenersi e tra questi anche lo Stato cipriota. Normative i cul standard si chiamano SOLAS,
MARPOL, ILO, ecc.Le normalive ci sono e sono chiare, non abbiamo necessita di assolutamente nienle
di nuovo, ci é sufficiente applicare queste norme per evitare tragedie come quella della Sansoving.E'
chiaramente evidenie che non é stata rispetta la SOLAS, convenzione internazionale perla
salvaguardia della vita umana in mare, nello specifico il capitolo nono, vale a dire I' ISM code, che & un
sistemna di gestione per migliorare la sicurezza a bordo delle navi e prevenire I inquinamento.Facendo
riferimento a gquesto codice tuite e compagnie di navigazione devono adottare un sistema di politica
aziendale, nello specifico I' SMS - Safety Management System - che & un sistema di gestione per
migliorare 1a sicurezza a bordo delle navi € prevenire I' inquinamento dell' ambiente attraverso controlli
da parte del personale di bordo, del personale di terra e da parte degli ispettori,quindi: avere una
politica per la sicurezza e |a protezione ambientale; dichiarare quali obieltivi intende perseguire { quelli
del code, pil eventuali altri non in contrasto con il code stesso; definire le prioritéd; descrivere risorse,
disposizioni organizzative, controlli da utilizzare; avere istruzioni & procedure per assicurare la gestione
della nave in sicurezza e la protezione dell' ambiente conformi alle norme internazionali e nazionali. Il
SMS prevede la presenza di una persona (DPA, Designaled Person Ashore) o pil persone a lerra - che
deve garantire la sicura operativita delle navi, provvedere un collegamento fra la compagnia e il bordo,
avere diretto accesso ai pil alti livelli dirigenziali, avere la responsabilita e I" autorita di monitorare gli
aspetti relativi alla sicurezza e alla prevenzione inquinamento legati alle operazioni di bordo;- prevedere
procedure per presentare svidenze oggettive (informazioni qualitative o quantitative, documenti o
rapporti di fatti riguardanti la sicurezza o I' esistenza e |a realizzazione di un elemento del SMS);-
prevedere procedure per assicurare che non conformita {situazioni accertate quando esiste una
evidenza oggettiva che specifici requisiti del codice ISM non soddisfatti), gravi non conformita (serio
pericolo per le persone o per la sicurezza delia nave o un serio rischio per I' ambiente e che richiede
una immediata azione correttiva), incidenli e situazioni pericolose (rischio la sicurezza delle persone,
della nave, del carice o dell' ambiente), siano riportate dalla compagnia, investigate e analizzate con lo
scopo di migliorare la sicurezza e la prevenzione deli' inquinamento.L’ SMS viene redatto in documenti
che poi devono essere controllati durante ' attuazione delle procedure in essi previste, questi documenti
devono essere disponibili sia nella sede della compagnia marittima che sulle navi. || documento
utilizzato per descrivere e implementare il sistema gestione sicurezza & denominato Manuale Gestione
Sicurezza. L' accertamento se le attivita previste dall' SMS ed i relativi risultati soddisfano le disposizioni
pianificate e se queste disposizioni vengono applicate efficacemente e sono adatte per il
raggiungimento degli obisttivi @ emanato all' Autorita Marittima di bandiera o a un' organizzazione
autorizzata per mezzo di una verifica detta 'audit’, da parte di una persona indipendente qualificata detta
‘auditor’.A ogni nave che soddisfi le norme dell' ISM code viene rilasciato dall' amministrazione un
certificato di gestione della sicurezza (Safety Management Certificate - SMC) e a ognicompagnia
marittima, viene rilasciato un Documento di Conformita (Document of Compliance - DOC) con validita
quinquennale. | manuali SMS costituiscono un importante sussidio aimarittimi in quanlo vi sono in essi
procedure, controlli, verifiche e manutenzioni da fare con una diversa periodicita, in modo da assicurare
la massima sicurezza nella gestione di tutti i sistemi a bordo.In parcle povere, in questi manuali & ben
specificato chi e cosa deve fare, anche e non solo le regole da rispettare prima di entrare in spazi
chiudi, chi e come deve firmare e convalidare il modulo specifico. Come ben sapete tutto il fascicolo
deposittao presso la Procura della repubblica di Messina & segretato e solo quando avremo la
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possibilitd di recepire la documentazicne, interrogatori compresi, poelremo fare una analisi della
situazione e farci una idea della dinamica che @ stata causa del decesso di ire marittimi.Chiaramente in
questa sede non incolpo nessunao e nessuno assolvo, aspetio solo di vedere le carte. Sicuramente
sapremo la consistenza della lista dei lavori che la societa di navigazione o chi per essa ha presentalo
all’ ufficio tecnico e sicurezza della Capitaneria di porto di Messina, capiremo se in questa lista di lavori
da effettuare & incluso il dover operare in spazi chiusi, nel qual caso la Capitaneria di porto avrebbe
dovuta imparre la visita del chimico del porto il quale rilascia il gas free, vale a dire certifica che la zona
dove si deve operare & completamente libera da gas nocivi.Se nella lista dei lavori mancava questa
voce ne rispondera la compagnia di navigazione o ci per essa, se invece questa stessa voce era
presenle ne rispondera la Capilaneria di porto di Messina.Quello appena delioc @ solo un esampio, ma
se ne potrebbero fare altri tipo se la nave era, dal momento dell' accaduto, sotto sequestro, sicuramente
i documenti sensibili, tipo moduli e check list det SMS erano stati portati in luogo sicuro o i locali
ospitanti posti sotto sequestro per cul nessuno avrebbe potulo portare via documenti compromettenti o
aggiungerne di nuovi con date anlecedenti o ancora fare delle semplici fotocopie. Se questo fosse
accaduto gli inquirenti dovranno rendercene conto in fase processuale.A me personalmente piacerebbe
capire perché in questa fase non si slanno seguendo le regole, come & possibile che in occasione della
seconda convocazione da parte dei consulenti della Procura della Repubblica il 14 dicembre, si
permette al consulente di parte della societa armatrice Ing. Russo di firmare il verbale che conciude I'
azione peritale in bianco. Per dirla meglio, egli ha firmato la quarta pagina lasciando la terza in bianco
perché aveva altro da fare altrove Molto semplicemente, tralasciando la questione prettamente legale,
mi chiedo come é stale possibile che colui il quale stava scrivendo il verbale abbia permesso o indicato
al consulente di parte della societd armatrice di firmare in bianco dichiarando cosi di aver assistito
personalmente a cose a cui mai ha preso parte.A questo punto io non avro piu fiducia per quanto
accadra nel futuro delle indagini € forti dubbi ho per i precedenti. Propric questo mi preaccupa: [ italiota
ahitudine di non nispetiare le regole come se le stesse dovessero valere solo per i cretini.Allora torno da
dove ho iniziato e mi rifiuto di affermare che questa disgrazia che vede vittime tre lavoratori marittimi e
le loro famiglie sara I' ultima, no signori questa non sara I' ultima, non prima di aver imparato che le
norme, le regole devono essere rispettate da {utti, sempre e comungue”.
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Giornale di Sicilia

OPERE PUBBLICHE. La sofisticata macchina impiegata per |' esecuzione di scavi subacquei,
entro martedi prossimo rimuovera la sabbia in accumule dell' approdo Sud

E partita da Viareggio la draga che deve pulire il
porto di Tremestieri

000 E' in viaggio da Viareggio verso

Messina, la speciale draga che dovra essere

impiegata da lunedi prossimo per liberare il

porto di Tremestieri dalla grande quantita di

sabbia che lo rende inutilizzabile da dieci

giorni. La sofisticata macchina impiegata per I

esecuzione di scavi subacquei, che é stata

richiesta dall' Autoritd portuale prima di Natale,

avendo una maggiore capacita di dragaggio

dovrebbe consentire di liberare il primo dei

due scivoli insabbiati nell' arco di uno o due

giorni al massimo. Adesso si punta tutto sulla

celerita degli interventi nella speranza di poter

riaprire |' approdo a sud, seppur solo

parzialmente, gia alla fine della prossima

settimana. “Inizialmente - spiega |' assessore

alle politiche del mare Sebastiano Pino -

avevamao pensato di intervenire con gli

escavatori di movimento terra, messi a

disposizione dal Comune, in modo da ridurre i

tempi di attesa per la riapertura del porto. Una

possibilitd che in secondo tempo & stata

scartata a seguito dei rilievi piu approfonditi

condotti dall' Autorita portuale™. Per togliere i

trentamila metri cubi di sabbia, trascinata dal

forte vento di scirocco e dalle mareggiate che

hanno investito il temritoric la seltimana scorsa,

si & preferito ricorrere ad un mezzo pid potente

per I' escavazione del fondali del porto. "A Tremestieri purtroppo si interviene solo per effettuare opere
di manutenzione straordinaria - afferma Pino - coms in questo caso.

Cid che manca é la manulenzione cordinaria delle parti comuni dei fondali, una competenza che spetta
sempre [ Aulorita portuale.

Il problema degli interventi di ordinaria manutenzione non era stato mai affrontato, almeno fino all' anno
scorso. Solo attraverso una serie di operazioni preventive, da realizzarsi in vista delle ondate di
scirocco previste durante I' anno nell' area dello stretto, si potrebbe garantire tranquillita ai porto
evitando i frequenti insabbiamenti®. Sugli effetti negativi generati dalla chiusura del porto alla viabilita
cittadina, per I' attraversamento in citta dei tir diretti alla rada San Francesco, interviene Saro Visicaro,
presidente del comitato antitir La Nostra citta.

"Di fronte all' ennesimo episodio di insabbiamento che si & verificato a Tremestieri e alla sua gestione,
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diciamo subito che il Comune ha perso la grande opportunita di occuparsi della gestione dell’ approdo.
Per la prima volta, avendo acquisito le aree appartenenti al Demanio marittimo regionale, era diventato
stazione appaltante ed avrebbe potuto esercitare il controllo diretto del porto. Un' occasione che il
sindaco Accarinti, rimettendo i poteri all’ Autorita portuale, e quindi ai traghettatori, non ha saputo o
voluto cogliere con le conseguenze che sono sotto gli occhi di tutli. La storia del porto di Tremestieri -
colnclude Visicaro - € una escalation di errori, dal cemento depotenziato alla diga allungata e non
rialzata si & continuato a sbagliare voluta.

_— e e ——————
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Il Messaggero Marittimo

Porto di Augusta
anno disastroso
per sharco migranti

SIRACUSA - «Le cooperalive
e le societd che si occupano di
migranti continuano a fare soldi
in Sicilia. Pih che dare ospitalita
ai profughi, viene offerto ai clan-
destini vitto e alloggio, con tanti
comfort e wi-fi nelle strutture
dove risiedono. 1 2016 & swato
un anno disastroso per le aziende

(coniinua a pagina 2)

Porto
di Augusta

portuali che operano ad Augusta a
causa dei continui sharchi. E’ arri-
vato il momento di dire basta». Co-
si il deputato all’ Ars del Gruppo Pid
- Grande Sud. Pippo Gennuso, do-
po le dichiarazion rese nei giorni
scorsi dai vertici di Assoporto Au-
gusta.

«Il porto commerciale, che & lara-
da pit importante e strategica del
Sud Mediterraneo, e stato bloccalo
nelle sue reali funzioni commercia-
1i e imprendiloriali. Le banchine so-
no occupate, cosi come gli ormeg-
gi. Oggi a causa di quella che riten-
go un’ 1nvasione da parte del gover-
no centrale, il porto megarese anzi-
ché portare sviluppo. ha collassalo
le attivita imprenditoriali, mettendo
a rischio centinaia di post di lavo-
TO».

Gennuso chiedera al governo re-
gionale di [arsi carico di questo pro-
blema e di avanzare ai minislen de-
gli Interni e delle Infrastrutture la
proposta avanzala da Assoporto Au-
gusta di spostare gli sbarchi dei mi-
granti nel pontile della Nato o fare
attraccare le navi in Calabria, nel
porto di Corigliano.
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Gazzetta del Sud

Rilanciare la rete infrastrutturale delia Sicilia orientale

Porti di Augusta e Siracusa, spinta produttiva

Le associazioni di categoria sollecitano fe istituzioni

Sebastiano Salemi AUGUSTA Rilanciare il

sistema portuale della Sicilia Orientale, con

particolare atienzione ai porti di Siracusa e

Augusta. Al sindaco di Siracusa é richiesta I

istituzione di una consulta comunale sulle

tematiche portuali; per lo scalo di Augusta

risulterebbe utile trovare un punto di sharco

alternativo per i migranti, prendendo in

considerazione aitri approdi, come, per

esempio, quel lodi Corigliano Calabro o come

i pontili Nato e della base di MariSicilia della

Marina Militare.

Unita di intenti tra Confcommercio Siracusa e

Assoporto Augusta, ai quali si aggiunge an

che il sostegno del parlamentare regionale

Giuseppe Gennusao.

Il sindacato attivita portuali di Confcommercio

Siracusa e Assoporio Augusta hanno proposto

la loro azione sinergica, partendo dall’ analisi

delle condizioni delle infrastrutture portuali. |l

sindacato, costituito da operatori portuali attivi

nel porto di Siracusa, chiede ' istituzione di

una consulta permanente composta dal

comandante del Porto di Siracusa,i

rappresentanti degli operatori marittimi, le

principali cariche del Comune ed un

rappresentante della Regione. Secondo

Francesco Diana, presidente del sindacato

Attivita portuali di Confcommercio, il porto ha beneficiato solo degli enormi sforzi profusi dall’ autorita
marittima e dagli operatori portuali. Le navi da crociera, capaci di lasciare nell' indotto e nell' economia
della citta fino a 200 mila euro a scalo, non possono arrivare se non opportunamente supporiate da una
rete infrastrutturale e da azioni di marketing mirate e congiunte.

Per lo scalo di Augusta, invece, in vista del prossimo accarpamento, sotto un' unicaAutorita Portuale dei
porti di Augusta e Catania, per attrarre investimenti e per facilitare la creazione di posti di lavoro,
risulterebbe utile trovare un punto di sbarco alternativo per i migranti. Secondo Marina Noé, neo
presidente di Assoporto Augusta, dovremo trovare la forza, il coraggio e la passione per rilanciare il
nostro ruclo di ambasciatori di sviluppo. Non abbiame nessuna intenzione di sotta cere le nostre istanze
per ottenere un modo di lavorare pitt propositivo per le aziende del territorio che gravitano attorno al
porto di Augusta. Finché la Port Autharity non avra la presidenza, abbiamo il dovere di parlare
direttamente col ministro delle Infrastrutture, Graziano Del Rio, sul futuro della nuova autorila Augusta
Catania, due porti, un' unica entita.
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Un sostegno arriva dal deputato Pippo Gennuso: Le cooperative e le societa che si occupa nodi
migranti continuano a fare soldi in Sicilia. Pi0 che dare ospitalita ai profughi viene offerto vitto e alloggio
con tanti comfort. Hl 2016 & state un anno disastroso per le aziende portuali che operano ad Augusta a
causa dei continui sbarchi. E arrivato il momento di dire basta, i clandestini li porlino altrove.4.
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The Medi Telegraph

Dp World prende |a
nMmaggioranza di Pusan

Newport

Genova - Pnc & il principale terminalista con 5,3 milioni di teu di
fraffico e il 34% dei volumi totali dello scdlo.

Genova - DP World ha acquisito un ulteriore 23,94% della societd che gestisce
il porto coreano di Pusan Newport Co. Ora il totale detenuto dalla societda ara-
ba é pari al 66.03%. PNC é il principale terminalista di Busan, con 5,3 milioni di
teu di capacitd e movimenta il 34% dei volumi dello scalo.
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La Nazione Livorno

«Per Alerpi la semplice
conferma degli impegni
non & pid sufficiente, ci

vogliono | fatti concretisn

= PIOMBIND -
SILVIA Velo @ stata riconfernu-
ta nella squadra di governo i
Gentiloni, andando a ricoprire lo
stesso fncarico di sottosegretanin
al ministero dell'ambiente che
aveva con Renz. 11 sup lavore sul
territorio nen si ¢ mai (ermato
nemmeno da depuiato, e ier, pri-
madi partire per Roma per il gio-
ramento si & acceriata dello stato
d’opera di due prioritd per questo
terntorio: 398 e bunifiche confer-
mando irmpegni ¢ Ainanziamentl,
Onorevole Velo si riparte dal 1a-
voro svollo fino alle dimissioni
di Renzi. Fra lc melte cose faite
quelle da terminare.
adbbiumo fato un gran Javorn
sull'crosionc con tutte le Regloru
costiere, definito le linee guida, e
stiamo cercando di reperire fonds
e spero di poterdi orientnre anche
sulla pnostya costan,
Poi i dragaggi.
«Abbiamo pubblicate a settembre
un decreto e due regelamenti e
dobbiamo rinttivare a breve il ta-
volo teqiico per verificare Pappli-
cizicnedel regolamentos, eUn'al-
tra prioritd alla quale tengo molto
¢ 11 completamento de) progetto
su Pianesa, U progetto della villa
dell’'agronomo ¢ il lavaco che n-
guarda 'apmovvigionamento di
acqua potabile e la depuranone.
Quindh la nqualificanone di Pia.
nost insieme at lavoro sul parco
dell' Arcipelago toscanoa.

30/12/2016

AL LAVORO Silvia Velo ha giurato iari sera ed & gid operativa

Veniamo allc questioni aperte
sul territorio.

«Stamuni (iem, nddr) ho fatto una
venfica sulla questione della 398,
Anas ha consegnato il progetto
cm le comredoni al munistero
dell'amnente, e la commissione
di Via, s1 nunira dopo Befima,
Possizmo pensare che enro il 20
genmaic vengarestinnito proget-
to Anat e a1 pud cosl pmssare al
progetio definitivo che deve anda-
real Cipe. Altra cosa che ho venfi-

coto &1l progetto Invatalin sulle bo-
nifiche. Ho avuro confermada In-
vialia che entro meld genmaio
pubblicadue gara: unaper e inda-
gini integrauve (nspetto alle incda-
gine fatte), 1'alteo gara nguarda 1a
progettazone secutiva, Per accc-
lerare1 tempi le due gare vengono
portate avant in parallelo. Inolre
la Regione - come & stato fato per
Servola - sta richiedendo la ridu-
aaone dell'ivadal 20% al 10%, que-
sto consentirebbe di liberare nsor-

e «Ora a tutto gas per 398 e bonifiche»
= Silvia Velo parla dopo la riconferma

Nominata sottosegretario all’ambiente nel governo Gentiloni

se per smantellare 1 cumulis, E o
50 milioni per le bonifiche a so-
no sempre? «Quelle risorse d so-
noe sarmino erogate viaviache si
appalteranno 1 lavoran., Questa ¢
la proceduras,
Vicenda Aferpi.
«Cosa penso I'ho gid detw: il pro-
getio di Rebrab ha vinto un ban.-
do pubblico perché & un bel pro-
getto e oltre alla rigualiicazione
della parte siderurgrca prevede la
logistica e "agroalimentare, TFue-
Lo questo ne fceva un progetto di
gran lunga preferibile a Jindal. 11
soggeitoha poi grandi cipadta fi-
nanzaric, eoco perché Estato scel-
0. A quesio punto perd tono pas-
sati due wmni e come ho gid detwo
la semplice eonferma degl impe-
gni non & pil sutfiaente, d voglio-
nai fort conaeti che si espliciio-
nocome gli & stto chiesto dal mi-
nistro Calenda, e sono d'accordo
ot lui, con la presentadione &
un piana industriale con allegato
il prano finnzirio ¢ con un cro-
noprojramma Limpresadeve di-
re quando realizza e con quali ri-
sorse, omprese risarse proprie.
Tenendow inolre conto che ¢’é un
accordo di programma e che quin-
ct Rebrob ha un impegno con lo
State. In quesu momi ho avuto
conuatn con Calenda che sta mo-
mitorandhe la vicenda Alerpin.
Maila PPapi
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